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@ DIsposltif de retenue latdraie de barres stabiUsatrices pour auspenslon de vMeula automobile. 



(§7) Dispositif de retenue iatdrele de ban^es stabilisatrices pour 
suspension de vdhfcule automobile, lesdites barres stabilisa- 
tnces prdsentant une partie lindaire centrale mont6e dans au 
moms deux paliers assurant la caisse dU v6hicule, ladite partie 
Iin6aire centrale 6tant proIong6e par des parties d'extr6mit6 
courb^es qui sent relics h une partie du v6hicule solidaire du 
tram de roulement II comprend des organes de but6e consti- 
tu6s de segments mdtatltques 9. 9^ rapport6s et fix6s sur la 
partie 66 lindaire centrale de la barre stabiiisatrice 6 entre les 
palters de barre 7. 7a et de manidre adjacente d ceux-ci. 

L'invention est utilisde dans les suspensions de vdlucufe 
automobile. 
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Dispositif de retenue lat^rale de barres stabilisatrices 
pour suspension de vihicule automobile . 

La pr§sente invention a pour objet un dis- 
positif de retenue lat#rale de barres stabilisatrices pour 
5 suspension de v§hicule automobile. 

Le dispositif concerne les v§hicules de 
tourisme et les petits vehicules utilitaires et en parti- 
culier ceux qui sont 6quip€s d'un train de roulement avant 
du type MAC PHERSON pour lequel se pose un probl§ine de 
lO retenue transversale de la barre stabilisatrice • Dans le 
cas du dispositif de suspension MAC PHERSON integral, 11 
est pr^vu que la barre sttabilisatrice constitue une par- 
tie du bras infiSrieur de suspension et participe ainsi au 
guidage du train de roulement avant. 
15 Toutefois, lors de situations particuliSres 

par example lors du freinage en virage, la barre stabili- 
satrice a tendance S glisser latSralement sur ses paliers 
ce qui induit une modification indgsirable de la geome- 
tric des bras avant et prSsente des risques de coincement. 
20 II peut en rSsulter des inconvSnients tels 

que le d^calage du volant ^ la diminution du braquage d^un 
c6t6 et un angle de roulis r§siduel. 

Pour rem^dier a ces inconvenients il est 
connu d'utiliser un bras infSrieur complet qui comporte 
25 deux articulations et qui est constituS d'une pi§ce ma- 
tricSe ou en tSle emboutie. Toutefois, cette solution 
pr§sente 1 * inconvenient d'etre coQteuse. 

II est egalement connu d'utiliser une biel- 
lette transversale, cependant.il existe dans ce cas, un 
30 risque de rupture par matage de la barre et il n§cessite 
utilisation d'un systSme h vis peu fiable. 

Enfin, on peut constituer un organe de bu- 
tge coop^rant avec les paliers par gonflement local de la 
barre stabilisatrice ♦ Mais dans ce cas, il y a une opg- 
35 ratiqn d'usina^ge de la barre qui peut entralner son af- 
' faiblissement mgcanique. 
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Conform^nient ^ la pr§sente Invention on 
utilise un dispositif de xetenue lat§rale de barres^ sta- 
bilisatrices ppur suspension de vihicule automobile, les- 
dites barres stabilisatrices pr^sentantune partie lin§aiie 

5 centrale mont€e dans au moins deux paliers assurant la 
liaison entre ladite barre et la caisse du vihicule, la- 
dite partie linSaire centr^le §tant prolongfie par des par- 
ties d'extrSmitS courb§es qui sont reliSes Si une partie 
du Y§hicule solidaire du train de roulement^et il comprend 

10 des organes de but§e constitu§s de segments mgtalliques 
rapport^s et fix§s sur la partie lingaire centrale de la 
barre stabilisatrice entre les paliers de barre et de ma- 
nidre adjacente I ceux-ci. 

Suivant une autre caractfiristigue de I'in- 

15 vention, entre le segment mStalligue et la barre est dis- 
pose un segment en §lastom^re. 

Le dispositif suivant 1' invention permet 
d'obtenir une retenue latSrale de la barre n'apportant pas 
de contraintes locales exagSrSes sur la barre, pr§judi- 

20 ciables & la tenue en endurance. 

D' autre part, le dispositif suivant 1» in- 
vention §vite les variations brutales d'inertie le long de 
la barre qui sont §galement prSjudiciables a la tenue en 
endurance. 

2^ D'autres caract§ristiques et avantages de 

1' invention seront mieux compris a la lecture de la des- 
cription qui va suivre de plusieurs modes de realisation 
et en se r§f grant aux dessins annexgs, sur lesquels: 

- la figure 1 est une vue en plan d'une 
30 suspension MAC PHERSON perf ectionnge suivant 1» invention; 

- la figure 2 est une vue en glgvation de 
dgtail montrant une barre munie d'un segment de butSe cen- 
tre un palier. 

^ la figure 3 est une vue en coupe suivant 
35 la ligne III-III de la figure 2? 

- la figure 4 est une vue en plan d'un au- 
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tre .-node de realisation d'un organe de but6e composite 
en m€tal et en Slastomgre; 

- la figure 5 est une vue en coupe de 
I'organe de butSe suivant la ligne V-V de la figure 4; 

, , " "igure S est une vue en coupe suivant 

la llgne VI-VI de la figure 5; 

- la figure 7 est une vue en couoe trans- 
versale d'un organe de butSe Identique a celui des figures 
4^6 avant montage; 

la figure 8 est une vue en coupe et en 
^levation d'un autre mode de realisation d'un segment de 
butee composite; 

- la figure 9 est une vue en coupe suivant 
la ligne IX-IX de la .figure 8; 

- la figure 10 est une vue en glSvation e*- 
en c oupe longitudinale d'un autre mode de rialisatlon de 
butee composite comportant un manchon en Slastomire; 

- la figure 11 est une vue en coupe suivant 
la ligne XI -XI de la figure 10. 

A la figure 1 on a reprgsent§ schSmatigue- 
ment un train de roulement avant d'un vghicule automobile 
qui comprend un bras 1 articul# a I'une de ses extrSmltis 
autour d'un axe 2 solidalre de la caisse du vihicule et 
dont 1 -autre extrSmitS est reliSe Si une roue 3 et aux or- 
25 ganes de suspension 4 , 

Sur le bras 1 est articul§ en 5, 1' une des 
parties courbSes d'extSmiti d'une barre stabilisatrice 6 
dont la partle ll„6alre centrale est montSe dans deux ca- 
llers 7, 7a qui sent fixSs sur la caisse du vghicule. ' 

Sur la partle linSaire centrale 6b de la 
barre stabilisatrice 6 sont fix6s des organes de butge 
constitu#s de seg-.nents mStalliques 9, 9a (Fig. l, 2 et 3) 
Ces segments 9, 9a sont rapportgs sur la partie linSaire 
centrale de la barre a I'entr'axe dgfim entre les paliers 
7, 7a. et sont disnosSs de raaniSre adjacent^, a ceux-ci. 

Li fixation des -.segments mitalliques 9, 9a 
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peut etre r6alis€e sur la barre fi„ie ou „on par des n,o- 
fr^ttage! -^^-^e, ou le 

Cette disposition permet de maintenir la 
5 barre 6 et d^Svit^r son glissement lateral sur ses pall- 
ers, du fait que les segments 3, Sa vlennent en butL 
centre les paliers 7, 7a qui sont fixis sur la caisse 
du vShicule. 

in aut.. . . ^^^""^^^ 4, 5 et 6 on a repr#sent6 un 

10 autre mode de realisation des organes de butSe qui sont 
constituSs d'un Slgn.ent mgtallique extgrieur 10, en forme 

segment et d'un 61€ment Int^rieur 11 en ilastom&re 
nota^ment en caoutchouc qui est disposS entre le segment 
10 et la partle 6b de la barre stabillsatrice. 

^'^l^^-ent en SlastomSre 11 est flx6 dans le 
segment mStallique 10 par adhSrisation, par collage ou . 
par enunanchement. 

Les SlSments lO, et 11 du segment composi- 
te prSsentent d'un c5tS une collerette 12, 13 s'itendant 
20 radxalement et destinfie a venir en butSe par sa partie en 
SlastomSre avec le palier de barre 7 pour empScher le 
cheminement transversal de la barre 6. 

realisation de cet organe de but6e est 
obtenue a partir du segment composite represents a la f i- 
25 gure 7 et qui prfisente la forme d'un U avant assemblage 
afin de permettre I'engagement de la barre 6 dans le loge- 

Ensuite on procSde au sertissage du segment 
composite sur. la barre par repliement des branches 15, 
30 15a du segment mgtalligue 10 de fajon connue au moyen de 
mSchoires de sertissage. 

a.n. ^ K tlisyxr^s 8 et 9,on a represents un or- 

gane de butSe composite constituS comme dans I'exemple 
precedent d'un segment metalligue 10 et d'un segment en 
35 Slastome,re ll, mals sans collerette 12, 13. 

L • organe de butSe est en contact direct a 
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1' une .de ses extrSmitfis ayec le palier 7 ce qui permet 
d'obtenir une solution plus economique. 

Dans le mode de rialisation reprSsentS aux 
figures lo et 11, I'organe de but€e composite est constl- 
tuS d'un manchon en SlastomSre 16 engagi par I'une des ex- 
trSmitSssur la barre stabllisatrice 6, un segment mStal- 
lique 17 Stant serti autour du manchon en SlastomSre. 

La partle en SlastomSre 11 et 16 peut Stre 
constitute d'un caoutchouc mais Sgalement d'une colle sou- 
ple (type Spoxyde) prSsentant des fonctions d'€lasticit§ 
et participant a la liaison entre la barre 6 et la butSe. 

Bien entendu 1' invention n'est pas limita- 
tive et I'homme de I'art pourra y apporter des modifica-; 
tions sans sortir du -domaine de 1 'invention. 
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R E V E N.D I c A T I 0 N 5 

itabili... s °^^P««itif de retenue aatfirale de barres 
le^Li ! --pension de v^hlcule automobile, 

lesdites barres stabilisatrices pr.sentant une partie li- 

ta°: l::/" r'^^'^- ^^^^^^ ^^^^^^ — rale 

etant prolongse par des parties d'extrgmitS courbSes gui 
son. e,,,3, , ^^^^^^ ^^^^^^^^ ^^^^^^^^^ es .u. 

Z Lir^'' ^" - ^'^^ -prend des organes 

de but§e constitugs de segments mStalliques (9 9a) ralno/ 
lO tSs et fixes sur la partie f6b1 Hr,fi . rappor- 

j.a partie l6b) lingaire centrale de la 

barre stabiUsatrice (6) entre les paliers de barre (7 74 
et de maniere adjacente S ceux ci. 

rltsri«* . °i«P03ltif suivant la revendication 1, ca- 
ratSrisg en ce que entre le segment mStallique (lo) et la 
15 barre (6) est disposg un segment en SlastomL (11). 

rLt*,.. * Dlspositif suivant la revendication 2, ca- 

let (12, 13) a'Stendant radialement et dont la partie (13) 
e„ glastom.re est en contact avec le palier (7, M, 
20 4. p^^^g^g realisation et de montage d'un 



segment composite eulvent lee revendication. 2 et 3 „- 

™el^« « r * »5telli,„e ,lo) dene le- 

T^.T IntSrieur en SleetomSr. (11, , les 

a,s^blage afin a-.tre e„,a,6, la barre 6 pour , 

15a) des €16ments en u sur la barre (6). 
,^ ^ , Dlspositif suivant les revendlcations 1 et 

30 2, caractgrise en ce que I'organe de butSe composite est 
l7rTTs^ hon (16) en glastc»„Sre engagg sur la 

! \. " mStalllque (17)serti autour du 

. roanchon (16) en eiastomSre, 

^' Dlspositif suivant I'une quelconoue des 

35 revendic^tions 2 4 5, caractgrisg en ce que iHelent (11) 
ou le manchon (16, en mati.re glastigue Lt cons:!::. ' 
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d'une colle souple du type 
en 61astom&re et Integrant 
de celui-ci eu participant 
et 1 ' organs de buiSe . 



Spoxyde remplagant la partie 

les fonctions d'Slasticiti 

a. 1^ liaison entre la barre (6) 
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